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研究学園だけ見てるようじゃ無理か、
北条にはね、目を向けないと

～線路が消えた街～

大竹里奈 中村あかり
古賀雅矢 松本悠太郎
武市和詩 村林航宙 担当教員 松原康介
永田圭吾 担当TA   三重野馨
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北条は落ち着く良い街だな、でも元気がない、、

昔はどうだったんだろう？
10月7日フィールドワークで撮影 4

北条は落ち着く良い街だな～でも元気がない、、

昔はどうだったんだろう？

鉄道が走っていたのか！

なぜ廃線となってしまったのか？

10月7日フィールドワークで撮影
5

北条と筑波鉄道の位置関係
筑波山神社の門前町
つくば道のスタート地点

つくば

10/7フィールドワークで撮影
出典：「日本地図センター.『地図で見るつくば市の変遷 : 明治・
大正・昭和・平成の4代120余年の歴史が読める」(1960年)
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北条には公共機関が集まり、交通上の要点でもあって、

金融・サービス業を含めて町内(筑波町)の

総店舗の三分の一近くが集まっていた。『筑波町史下巻』より

北条は筑波町において重要な、発展した地域だった

出典：北条街づくりポータルサイト(筑波山麓北条) (明治時代) 出典：『筑波町史 下巻』
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『筑波山から学ぶ』より作成
8

‘‘筑波線の乗客数は40年度(1965年度)の412万6000人をピークに以後一貫して減少し...’’

『関東鉄道七十年史』より

北条と筑波鉄道が賑わっていた時期が重なっている！

北条商店街における商店会員数と商店数は1965年が最多
『筑波山から学ぶ』より
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北条と筑波鉄道は互いに
影響しあったのではないか？
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研究の目的

筑波鉄道の廃線理由と北条が
衰退した理由を明らかにする
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文献調査
• 大学付属図書館

• 市立図書館

地図比較

• ゼンリンの住宅

地図

• 今昔マップ

インタ

ビュー

• まちづくり振興

会

フィール

ドワーク

• 旧常陸北条駅前

• 北条商店街

• りんりんロード

調査方法
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開通期 ～1920年代

モノや人を運ぶ需要

▼

物流（水運の限界）

筑波山の参拝観光

北条・筑波地方の交通の便

開通期（1910年代～1920年代）

ワクワク！
便利になりそう！

出典：『関東鉄道株式会社七十年史』
16

出典：『筑波鉄道(下)』

やったー！！

17
出典：筑波山 | 錦絵と写真でめぐる日本の名所 | NDLギャラリー | 国立国会図書館

出典：『目で見る土浦石岡つくばの100年』

水運 → 鉄道輸送

物流

高瀬舟(土浦市・明治時代)

「筑波山と筑波鉄道」

開通期（1910年代～1920年代）
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つくば

石切山脈

出典：観光 | 笠間観光協会公式
ホームページ

出典：登山と巨石と山岳信仰！筑波連山の山
「加波山」Mt.Kaba！ | 筑波山 Mount Tsukuba

加波山・樺穂興行

筑波鉄道近くの採石場

出典：『写真記録茨城20世紀』

出典：『写真記録茨城20世紀』

開通期（1910年代～1920年代）

19

1925年には筑波山ケーブルカーが
開業
→筑波山観光に拍車がかかる

筑波山観光

つくば号 ケーブルカーケーブルカーを待つ観光客の
列出典：『土浦・石岡・つくば・かすみがうら

の今昔 : 保存版』
出典：『筑波鉄道(上)』

観光客も増えるかも♪

開通期（1910年代～1920年代）

出典：筑波山ケーブルカー | 筑波山ケーブル
カー&ロープウェイ

20

筑波山観光は筑波駅から

出典：日本國有鉄道編集時刻表十月号出典：日本案内記

観光客筑波駅に流れてる、？
（ちょい不安）

開通期（1910年代～1920年代）

21

元々筑波山への観光客は北条を素通りしていた
ため、筑波鉄道が開通したからといって北条の筑
波山観光客が大きく減ったなどということはない

北条まちづくり振興会会長 坂入さんの話

開通期（1910年代～1920年代）
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最盛期（1950年代～1960年代）

北条も多くの人を集める力を持っていた時代
人や商業が集まり、鉄道も盛んに利用されていた

出典：「日本地図センター.『地図で見るつくば市の変遷 : 明治・大正・昭和・平成の4代120余年の歴史が読める』」

順調順調♪
いっぱい人が来る♪

24
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https://www.mt-tsukuba.com/?page_id=8
https://www.mt-tsukuba.com/?page_id=8
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北条の商業力
歩きや自転車で山を越えてまで人が買い物に来る
→北条は人を集める力を有していた

北条へ買い物に出ることが、周りの農村地域にとってはある種の娯楽であった時代

1960年代後半 1960年
出典：『写真アルバム県南の昭和土浦・つくば・かすみがうら・小美玉編』

北条は筑波町の中心！
娯楽がいっぱい！

最盛期（1950年代～1960年代）

25

（再掲）

1960年代をピークに商業が繁栄
最盛期（1950年代～1960年代）

26

北条からは主に土浦への通勤通学の輸送を担っていた
（通勤通学の足）

北条の人々にとっては思い出深い鉄道路線
-駅の構内で落とした荷物を拾って飴玉をもらった
-線路の上で遊んで駅員さんなどに怒られたりしていた

北条の人びとと筑波鉄道

鉄道は日常生活に欠かせない
日常の一部

筑波鉄道も絶好調！

最盛期（1950年代～1960年代）
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しかし...
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研究学園都市の建設
（1970～1980年頃）

モータリゼーション
（1970年代後半～）

外部要因が複合的に影響し、北条と筑波鉄道は衰退

廃線期（1970年代後半～）

廃線期（1970年代～1980年代）

30
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• モータリゼーション

沿線の人口増加率が低い中で自動車が急速に普及

- 鉄道の旅客減

- スーパーマーケットの進出 

- 筑波山神社駐車場増設 

- 北条地区の駐車場の整備
現在の筑波山神社駐車場の一例

出典：筑波山駐車場完全ガイド
https://mount-tsukuba.com/journal/tsukubasan-
parking-guide/

出典：『関東鉄道株式会社七十年史』p.471

1980年頃

車は便利だから
つい使っちゃう、、

廃線期（1970年代～1980年代）

31

北条地区衰退の要因：

購買客の流出

• 行動範囲の広範化

（←1970年代後半～ モータリゼーション）

• 研究学園地区の商業施設等の整備

（←1970～1980年頃 研究学園都市の建設）

⇒買い物場所がつくばセンター方面へ移動

廃線期（1970年代～1980年代）

買い物するなら
研究学園地区がいいな～

32

北条まちづくり振興会会長 坂入さんの話

学園都市建設、モータリゼーションによって

昭和30,40年代、特に50年代から

商業流出が進んでいきました

廃線期（1970年代～1980年代）

33

筑波鉄道衰退の要因：

貨物輸送量の減少（←トラック輸送等の活躍）

旅客輸送量の減少（←沿線地区の人口減少）

『関東鉄道株式会社七十年史』より作成

廃線期（1970年代～1980年代）

34

北条・筑波鉄道共通の衰退要因：
地域の中心が土浦から研究学園に

北条は作物や物資の集積町として発展  同様に発展した土浦とは強い繋がり

土浦の影響力が弱くなり北条にも影響

北条の衰退
筑波鉄道の衰退

土浦の影響力
小さくなる

研究学園都市の登場

研究学園都市の方が便利だ、、

廃線期（1970年代～1980年代）

36

地元の人が遠出の買い物や遊びに行く時に利用

筑波高校の生徒  810人のうち33%が鉄道を利用

地元の人の足として一定数の利用があった

廃線時

自動車は普及したけれど
筑波鉄道も使う、、

廃線期（1970年代～1980年代）

37
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出典：1987年1月15日 いばらき新聞出典：『筑波町史下巻』p.616

寂しい、、
通学の交通手段が不安、、

廃線期（1970年代～1980年代）
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現在

• 北条地区

- △人口減少、衰退続く

- ◎様々な主体による北条地区の振興

（例：北条まちづくり振興会、学生団体、等）

• 筑波鉄道廃線跡

- りんりんロードとして再活用

北条まちづくりポータルサイト https://tsukuba-hojo.jp/town/40

11月30日のフィールドワーク
にて入手
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地図比較

• ゼンリン地図：

1984~2022

• 今昔マップ：

最盛期以前（1940）

衰退期（1979）

鉄道廃線後（1996）

43
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40 41

42 43
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ゼンリン地図の比較

・1984年から2022年にかけて
6つの年の地図を比較

・北条の主要道路、駅通り、つ
くば道の3つの道路沿いの店舗
数を業種別にカウント

44
『ゼンリン住宅地図』より作成

45

『ゼンリン住宅地図』より作成
46

ゼンリン地図の比較

• 全体の傾向：店舗数の減少

• 業種別：ほとんどの業種で店舗数減少

- 特に卸売・小売業の大幅な減少

- 建設業は微増

- 板金業、塗装業の店舗が新たに開業

- 自動車の普及の影響？

• 場所別：どの場所においても店舗数減少
47

今昔マップ ・北条のまちの拡大
・鉄道駅の廃止
・自動車道路の建設、整備

1940年 1979年 1996年

48

北条まちづくり振興会会長
坂入さんのお話

Q.今後北条という街をどのようにしていきたい
か？
A.未来永劫北条という街、特に名前が残ってほし
い、商店街も残ってほしい。
活気ある街とするため若い人が住み、店を開いて
欲しい。
北条だけでは力不足であり、関心を持ってくれる
外部の人々の力が必要。

北条の課題

11/30フィールドワークで撮影

49
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48 49
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結論

• 北条と筑波鉄道が直接的に影響を与え
あっただけでなく、研究学園都市の建
設とモータリゼーションの加速という
同じ外部要因により衰退した
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北条の現状と結論を踏まえた提案

①りんりんロードに北条商店街への案内図を設置す
る

②商店街でサイクリストが休憩できる空間を提供

北条外部の人々が興味を持つきっかけをつくりだす

〜筑波鉄道と北条の歴史的な関係を踏まえつつ街を盛り上げる〜

53

①りんりんロードに北条商店街への案内図を設置する

・りんりんロードは北条商店街の中を通っているわけではない。
→そのままではスルーしてしまう人に商店街に立ち寄ってもらう。
・北条商店街へ導く
→りんりんロードと北条商店街を南北に結ぶ道路の入口に設置

〈日本の道百景〉つくば道寄り道マップ54

・シャワー、軽食などサイクリストが必要とするものを整備
・北条商店街付近にある空き家をうまく活用して、サイクリストを呼び込む
・北条ふれあい館を活用

②商店街でサイクリストが休憩できる空間を提供

出典：りんりんポート土浦HP 北条ふれあい館(11/30フィールドワークで撮影)
55

50 51

52 53

54 55
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北条まちづくり振興会会長 坂入英幸様

本研究の実施にあたり、ご協力いただいた方に感謝申し上げます。

謝辞
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